OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno - budowlanego robét drogowych dla tematu

Przebudowa nawierzchni drogi gminnej lino - Czartki nr 4704P

1. Podstawa opracowania:

- zlecenie Inwestora — Gmina Zelazkéw

- uzgodnienia (dane wyjsciowe) z przedstawicielami Inwestora

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych 1:1000

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430)

- pozostate obowigzujace normy i przepisy.

2. Przedmiot i zakres

Przedmiotowe zamierzenie budowlane zlokalizowane jest w pasie drogowym drogi gminnej
nr 4704P na odcinku Ilno - Czartki, gm. Zelazkéw, powiat kaliski wojewddztwo
Wielkopolskie.

Przebudowa drogi obejmuje dziatke nr 131 obreb geodezyjny Czartki, gm. Zelazkéw oraz

dziatke nr 22 obreb geodezyjny IIno gm. Zelazkéw. Dtugos¢ przebudowy 990,0 m.

2.1 Zakres robét obejmuje:

- roboty pomiarowe

- regulacje krzewow

- roboty ziemne pod konstrukcje nawierzchni drogi
- remont przepustow drogowych

- wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni

- wykonanie poboczy

- oznakowanie pionowe

3. Stan istniejacy.

Przedmiotowa droga znajduje si¢ na terenie ptaskim, w terenie zabudowanym. Obecnie droga
posiada nawierzchni¢ gruntowg z wieloma nieréwnosciami i ubytkami. Szerokos$¢ pasa to ok.
8,0 m. Urzadzenia infrastruktury technicznej znajduja si¢ w pasie drogowym lub w jego

bezposrednim sgsiedztwie i nie utrudniajg prowadzenia robot.



4. Stan projektowy
Ze wzgledu na parametry techniczne istniejgcej drogi przyjeto klas¢ drogi L (droga lokalna).

Droga klasy L jest ogélnodostgpng droga przeznaczong dla wszystkich uzytkownikéw .

4.1 Przekrdj poprzeczny
W przekroju poprzecznym przebudowywany odcinek drogi zaprojektowano w nastgpujacy
sposob:
o szerokosc drogi 4,5 m, spadki dwustronne - zgodnie z planem sytuacyjnym (rys.2)

W przekroju drogowym pobocze gruntowe szer. 2,0 m

- na odcinku prostym: 6%,
Konstrukcja nawierzchni:
Warstwa odcinajaca z kruszywa naturalnego - 10,0 cm
Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5 lub 0-61,5 mm - 20,0 cm

Szczegoly rozwigzania zawiera rysunek nr 3.

4.2 Parametry projektowe

- klasa drogi: L (lokalna),

- dostgpnos¢: nieograniczona,

- Kategoria ruchu: KR1

- przekrdj: dwupasowy,

- predkos¢ projektowa — 40 km/h

- szerokos$¢ drogi 4,5 m (zgodnie z planem sytuacyjnym)

- szerokos$¢ pobocza — 2,0 m
Pozostale parametry zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

4.3. Rozwigzanie sytuacyjne

Os$ drogi zaprojektowano na podstawie pomiaru sytuacyjnego przy zatozeniu maksymalnego
wpisania trasy w istniejacg o$ i wykorzystania pasa drogowego.

Pochylenie poprzeczne przebudowywanej drogi gminnej zgodnie z planem sytuacyjnym

(rys.2)

4.4.Konstrukcja jezdni



Na przebudowywanym odcinku drogi gminnej zaprojektowano konstrukcje na ruch lekki
KR1 sktadajacg si¢ z nastgpujacych warstw:

Warstwa odcinajaca z kruszywa naturalnego - 10,0 cm

Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5 lub 0-61,5 mm - 20,0 cm

Szczegoly rozwigzania zawiera rysunek nr 3.

4.5.0dwodnienie
Odprowadzenie wéd opadowych z jezdni zapewnione jest poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne drogi, a splywajaca woda oddawana jest do przylegltego terenu. W km 0+890

znajduje si¢ przepust drogowy przewidziany do wymiany.

4.6 Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

4.7 Zjazdy

W obrgbie przebudowywanego odcinka drogi nie przewiduje si¢ przebudowy zjazdéw.

4.8 Pozostale roboty i czynniki

Caly zakres rob6t zlokalizowany jest w istniejgcym pasie drogi gminnej. Wykonawca rob6t
zobowigzany jest do zabezpieczenia urzadzen podziemnych w miejscach, gdzie istnieje
zagrozenie ich naruszenia. Roboty ziemne w obrebie urzadzen podziemnych nalezy
wykonywa¢ recznie. Projektowana przebudowa drogi nie wprowadza zmian Ww
funkcjonowaniu istniejacego srodowiska, poniewaz zlokalizowana jest w uzytkowym pasie
drogowym. Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z przepisami, zasadami i1 normami
obowigzujacymi w tym zakresie.

UWAGA: w trakcie prowadzonych robot drogowych wykonawca jest odpowiedzialny za

zabezpieczenie znakéw geodezyjnych.

5. Bezpieczenstwo i BHP

Realizujac przedmiotowg inwestycje szczegdlng uwage nalezy zwrdcic na to aby:

- zachowal szczeg6lng ostrozno$¢ przy prowadzonych robotach ziemnych na odcinku
przebudowywanej drogi

- zachowac szczegdlng ostroznos¢ podczas wytadunku kruszyw 1 masy

- zabezpieczy¢ i prawidtlowo oznakowac roboty przez caly czas przebudowy nawierzchni



ww. drogi gminnej
-pracownicy w czasie robot byli ubrani w kamizelki ostrzegawcze.
Na czas wykonywanych robdt nalezy zminimalizowaé¢ ograniczenia i utrudnienia dla

indywidualnego ruchu lokalnego.

6. Opinia i uzgodnienia projektu

Realizacja rob6t objetych niniejszym opracowaniem wymaga:

- zaakceptowania do realizacji przez Inwestora - Gmina Zelazkéw

- zgloszenie przebudowy nawierzchni drogi gminnej - robét budowlanych do Starostwa

Powiatowego do Wydzialu Architektury i Budownictwa w Kaliszu.

Opracowal

Wiktor Pietka



