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OPIS TECHNICZNY

Przebudowa nawierzchni drogi gminnej nr 4725P w m. Zboréw
gmina Zelazkéw

PODSTAWA OPRACOWANIA

- Zlecenie inwestora

- Pomiary sytuacyjno — wysokosciowe wykonane w terenie

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430)

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych - GDDP
1997r

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - ”Transprojekt” Warszawa
- Mapa pogladowa
- Przepisy dotyczace kosztorysowania robét budowlanych

- Wizja lokalna

PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie stanowi projekt przebudowy nawierzchogi gminnej nr 4725P w
miejscowdci Zbordéw, o diugéci 1711,61 m.

Pocatek opracowania — w km 0+000 (granica pasa drogowdeggi powiatowej nr
4586P), koniec w km 1+711,61 (istriea nawierzcnia bitumiczna).

Zakres opracowania obejmuje budomawierzchni drogi o nawierzchni bitumicznej
stanowicej rok dojazdu do gruntéw rolnych i posesji pabmych przy tej drodze, a
w dalszym jej przebiegu do wsi Kamigmina Cekow.



STAN ISTNIEJACY

Obecnie droga posiada na projektowanym odcinku eraainné powierzcniowo

utrwalary emulsj i grysami o szerok&i ok. 3,50 m, z licznymi ubytkami, w stanie
ztym.

PROJEKTOWANE ROZWIAZANA

Przebudowa nawierzchni drogi obejmuje wykonanieiaeghni bitumicznej,
szerokdci 3,50 m, z obustronnymi poboczami o szekok6,50 m.
Projektuje s¢ spadki poprzeczne:

- dla drogi — obustronny 2%,

- dla poboczy — jednostronny 4%.

Projektowana konstrukcja nawierzchni
Konstrukcja drogi:
5 cm — nawierzchnia bitumiczna w-\é@eralna
25 cm — istnigjca podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie i powierzcniowo utrwalona emaisyrysami.

Pobocza :
10 cm - nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilauego mechanicznie.

W projekcie przebudowy nawierzchni drogi zachowaostat jej dotychczasowy
przebieg. Na planie zagospodarowania terenu predsio zakres budowy wraz z
rozwigzaniami geometrycznymi w planie.

Pocatek opracowania 0+000 ; koniec opracowania 1+71ikifdepca nawierzcnia
bitumiczna.

Profilu podiznego nie projektowano ze wzdu na wykonanie jedynie warstwy
scieralnej grub. 5 cm

ODWODNIENIE

Odprowadzenie wody deszczowej z powierzchni zapawmpoprzez
zaprojektowanie spadkow poprzecznych i padyich poza krawedz drogi i
pobocza do rowu i na przylegte pola. Row istiggjnaley pogkbi¢ (odmuli) i
wyprofilowat jego skarpy.



SPOSOB WYKONANIA

Wykonawca przyspujacy do robot powinien wykazeasic mazliwoscia
korzystania z maszyn i stz pozwalagcego na ich prawidtowe wykonanie.
Wszelkie prace unientbwiajace ich wykonane przez sgtamechaniczny naky
wykon& recznie.

Warstwa podbudowy powinna bywykonana w sposéb zapewnigy oshgniecie
wymaganych spadkow i ¢gdnych wysokéciowych, w warstwie o jednakowej
grubaci, takiej by jej ostateczna grudgopo zagszczeniu byta rowna grubd
projektowanej. Grub@ pojedynczo uktadanej warstwy nie aeoprzekracza20 cm
po zagszczeniu.

Wilgotnaos¢ mieszanki kruszywa podczas zagczania powinna odpowiada
wilgotnosci optymalnej. Materiat nadmiernie nawilgotniongwanien zosta
osuszony przez mieszanie i napowietrzanigelleilgotnos¢ mieszanki kruszywa
jest nizsza od optymalnej o 20% jej wadtn, mieszanka powinna powinnady
zwilzona okrélona iloscia wody i rGwnomiernie wymieszana. W przypadku, gdy
wilgotnos¢ mieszanki kruszywa jest wgza od optymalnej o 10% jej wastn,
mieszank nalezy osuszy.

Nawierzchnia po rozt@eniu powinna b§ zgeszczona przégiami walca
statycznego gtadkiego. Zeggczanie nawierzchni o przekroju daszkowym powinno
rozpoca¢ sig od krawedzi i stopniowo przesuwégpasami podiznymi, czsciowo
naktadagcymi sk w kierunku jej osi. Zagszczenie o spadku jednostronnym pgle
rozpoca¢ od dolnej krawdzi i przesuwa pasami podiznymi w kierunku jej gornej
krawedzi. Zag:szczenie naley kontynuowa do osagnigcia wsk&nika zagszczenia
nie mniejszego 1i0,98 zagszczenia maksymalnego, okliemego wedtug normalnej
proby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 i BN-77/8921-1

Wilgotnaos¢ mieszankizwirowej na nawierzchriw czasie zagszczania powinna
by¢ rowna wilgotndéci optymalnej. W przypadku, gdy wilgotétomieszanki jest
wyzsza 0 wecej niz 2% od wilgotndéci optymalnej, mieszarknalery osuszy w
sposoOb zaakceptowany przezyniera, a w przypadku gdy jestzaza o wgcej niz
2% - zwilkzy¢ okreslona iloscia wody. Wilgotnd¢ mazna badéa dowolm metody
(zaleca si piknometr polowy lub powietrzny).
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